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Vorschfiften

a) Gebrauch
des Ordonnanzfahrrad-Biichleins
und Verhalten des Trégers

Das Ordonnanzfahrrad-Biichlein ist sorgfiltig aufzube-
wahren, sauber zu erhalten und bei jedem Dienstanlass
mitzufithren.

Die Eintragungen im Ordonnanzfahrrad-Blichlein diirfen
nur durch den zustdndigen Offizier oder Beamten ge-
schehen.

Wer das Ordonnanzfahrrad-Biichlein verliert, hat fiir die
Erstellung eines Duplikates eine Gebiihr von Fr. 5.— zu
entrichten, sofern er nicht nachweist, daB ihn am Verlust
kein Verschulden trifft. Die gleiche Gebiihr ist von Rad-
fahrern zu bezahlen, welche bei der Riickerstattung des
Ordonnanzfahrrades ihr Ordonnanzfahrrad-Biichlein nicht
beibringen kénnen. Der Verlust des Ordonnanzfahrrad-
Biichleins ist dem Einheitskommandanten sofort zu mel-
den. Wer diese Meldung unterlaBt oder wer den Verlust
des Ordonnanzfahrrad-Biichleins in schuldhafter Weise
verursacht hat, kann disziplinarisch bestraft werden.

Fir unvollstindig erstellte Ordonnanzfahrrad-Biichlein
haben die Inhaber sofort beim Kommando oder Zeug-
haus die Ergéinzungen nachzusuchen.

- b) Behandlung des Fahrrades
Behandlung der Torpedo-Riicktrittbremse

Von Zeit zu Zeit soll der Torpedo in nachstehend erléu-
terter Weise demontiert und mit Petrol gewaschen wer-
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den. Nach dem Reinigen mit Petrol miissen sémtliche
Teile gut abgetrocknet werden. Die Teile miissen leicht
mit Vaselinfett eingefettet werden, mit Ausnahme der
Antriebswalzen beim Gewindekopf. Wenn die Antriebs-
walzen mit Fett in Berthrung kommen, so greifen die
Walzen am Nabenk&rper nicht mehr an und der Antrieb
kann nicht erfolgen.

Bei starker Beanspruchung des Torpedos ist auf aus-
reichendes Oelen zu achten. Hauptséchlich soll gedlt
werden vor starken Gefillen, damit die Nabe nicht aus-
geglitht wird.

Zerlegen und Zusammensetzen der Torpedonabe

Nach Wegnahme des Rades aus der Hinterradgabel,
Entfernen der Sicherungsmutter, Festhalten des Hebel-
konus am Bremshebe! mit der linken Hand. Einsetzen des
Torpedoschliissels am Vierkant der Achse und Drehen
derselben von rechts nach links., Ausfahren des gesamten
Mechanismus (Zeichnung Seite 29).

Diese Zerlegung gentigt fiir die gewshnliche Reinigung.
Das Zusammensetzen erfolgt in umgekehrter Reihenfolge,
und zwar: Einsetzen des Hebelkonus auf der Kuppelring-
seite in die Nabe. Einsetzen des Bremsmantels in die
Nabe, und zwar so, dass die Nocken des Bremsmantels
in den entsprechenden Schlitz des Hebelkonus eingrei-
fen. Einsetzen des Bremskonus und des kompletten Ge-
windekopfes. Einschrauben der Achse. Aufstecken der
Sicherungsscheibe. Festschrauben der Sicherungsmutter.
Beim Einsetzen des Hinterrades in die Gabel ist darauf
zu achten, dass die Kettenspanner innerhalb der Gabel-
enden montiert werden.

Das Rad darf kein seitliches Spiel aufweisen und soll,
wenn freischwebend, durch das Ventilgewicht -eine
leichte Pendelbewegung ausfithren.
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Behandlung der «Bani»-Trommelbremse

Der Bremsbelag ist vor Oel und Fett zu schiitzen und
ist nicht mit fettigen Fingern zu beriihren.

Um alifdllig aus der Torpedonabe fliessendes Oel auf-
zufangen, ist inwendig am Bremsdeckel ein Oelfangring
angebracht, der verhindert, dass Oel zu den Bremsele-
menten gelangt.

Durch das im Bremsdeckel innerhalb des Qelfangringes
vorhandene Loch soll allfillig eingedrungenes Oel nach
aussen geleitet werden. Es ist deshalb darauf zu achten,
dass dieses Loch nicht verstopft ist.

Der Oelfangring erfiillt aber nur seinen Zweck, wenn
die Torpedonabe vernlinftig geschmiert, d. h. nicht mit
Oel Uberschwemmt wird. Die Trommelbremse ist auf kei-
nen Fall zu 6len oder zu fetten. Verdlte Bremsbeldge
bremsen schlecht und werden am besten durch neue er-
setzt. Vorlibergehend kann jedoch das Austrocknen auf
einem heissen Ofen Abhilfe schaffen, offenes Feuer darf
jedoch nicht verwendet werden, Pfeift die Bremse, so ist
dies ein Zeichen, dass sie verdlt ist.

Demontage und Montage der «B&ni»-Trommelbremse

Das Abmontieren geschieht in folgender Weise:

Zuerst die Ringmutter I6sen und entfernen. Hiezu ist der
Steckschliissel zu verwenden. Lisst sich die Ringmutter
so nicht I6sen, helfen einige leichte Schlige mit dem
Messingaufsatz auf die Planseite der Ringmutter

Nachdem die Ringmutter entfernt ist, schlage man leicht
mit dem Holzhammer auf den Trommelrand, bis die Trom-
mel abspringt,

Das Montieren, wobei ein richtiges Festsitzen der Trom-
mel auf der Torpedonabe zu erreichen ist, geschieht in
folgender Weise:

 E—— et e
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Die Spannhiilse (1) mit der eingedrehten Fagon lber das
linke Torpedonaben-Ende driicken. Hierauf die Trommel
(2) darliber schieben und darauf achten, dass dieselbe
hinten gut aufliegt.

Den Keilring (38) mit der diinnern Partie nach innen so
zwischen Trommel und Spannhiilse legen, dass die
Schlitze des Keilringes und der Spannhiilse gegen einan-
der versetzt sind. Der Keilring ist so weit hineinzudriik-
ken, bis das Gewinde flir die Ringmutter frei wird, doch
sind zum Hineindriicken des Keilringes keine Durch-
schldge usw. zu verwenden. Nun die Ringmutter (4) auf-
schrauben und mit Steckschliisse| anziehen.

Jetzt kontrolliere man, wie die Trommel lduft, d. h. ob
diese nicht seitwdrts schwankt. Ist dies der Fall, so ist
dieselbe auszurichten, und zwar am besten mit dem Holz-
hammer.

Mit dem Hammer und mittels Messingaufsatz rings auf
die Planseite der Ringmutter leicht schlagen, so daB der
Keilring fest eingepresst wird. Dann die Ringmutter neuer-
dings wieder mittels Steckschliissel anziehen, Dieser Vor-
gang ist mehrmals zu wiederholen, bis die Trommel fest
sitzt.

Demontage und Montage der Lenkstange und Steuerung

Lenkstange:

1. Lésen der Mutter am Bremsgestidnge mit Schlissel.
2. Losen der Klemmschraube (mehrere Umgénge)
mit Schliissel
3. Lésen des Klemmkonus durch Niederdriicken der
Klemmschrauhe
4. Ausziehen der Lenkstange

|
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Steuerung:

1. Entfernen der Steuerrohrmutt i
er mit Schliii

2. Entfernen des Laternenhalters PSR
3. Entfernen des oberen Steuerkonus

4. Entfernen des oberen Kugelsatzes.

g. }E-letl;en des Rahmens um ca. 3 cm

. Entfernen des unteren Kugelsat
l‘)?. Ausfahren der Gabel et

ie Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge

Demontage und Montage der Vorderradnabe

1. Lésen der Muttern «G» mit Schliissel

2. Entfernen der Staubringe «B» mit Schiiissel

3. Entfernen des linken Konus «C» mit Schllissel
4: Ausfahren der Achse in m——p  Richtun
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge :

Demontage und Montage des Tretlagers

1. Lésen des linken Kurbelkeil

g. Eurbel abnehmen, 23

. Losen des linken Staubdeck i i

Tk eckels mit Schliissel

g. Engernen ger Sicherungsscheibe

. entfernen des linken Ko i {
: B nus mit Schliissel

. Ausfahren der Achse in i

: } . Richtun
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.g

Demontage und Montage der Pedale

1. Entfernen des Staubdeckels
g. !Eingernen der Achsenmutter

. entfernen der Sicherungsschei
4, Entfernen des Konus N

B ———————————

_
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5. Herausnehmen des Pedals
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Behandlung des Ordonnanz-Fahrrades

Die peinlich genaue Instandhaltung des Rades ist eine
selbstverstindliche Pflicht eines jeden Radfahrers. Alle
Reparaturen, welche infolge nachlissiger Behandlung
notwendig werden, gehen zu Lasten des Fehlbaren.

Parkdienst-Vorschriften fiir Fahrrdder
Die verschiedenen Parkdienstarten

1, Marschparkdienst (MPD) Zeitaufwand
Ueberpriffung der Marschbereitschaft vor
Antritt der Fahrt und bei Halten
Erstellen der Marschbereitschaft nach

Beendigung der Fahrt

ca. 5. Min.

2. Unterhaltsparkdienst (UPD)
Reinigung und erweiterte Kontrolle. Je nach

Zustand,

jedoch mindestens alle 3 Wochen 2213 Std.
3. Technischer Parkdienst (TPD)
Demontage, Reinigung, Fetten und
Montage der Lager (Vordernabe, Torpedo-
nabe und Pedale. Je nach Beanspruchung Tor
td.

der Fahrridder

1. Der Marschparkdienst

a) Die Ueberpriifung der Marschbereitschaft vor Antritt
der Fahrt und bei Halten besteht aus folgenden Kon-

trollen:
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— Zustand und Druck der Bereifung

— Richtiger Sitz von Waffen und Packung

b) Die Erstellung der Marschbereitschaft nach Beendi-
gung der Fahrt umfaBt:

— Kontrolle des allgemeinen Zustandes des Rades

— Kontrolle der Bereifung (Druck, Risse oder ein-
gefahrene Nigel)

— Kontrolle des Zustandes der Packung und Tragvor-
richtungen

— Ablieferung der defekten Rider (versehen mit einer
Rep.-Etikette) in der Werkstatt

2. Der Unterhaltsparkdienst

Der Unterhaltsparkdienst umfasst folgende Arbeiten:

— Entfernen der gesamten Radpackung

= Reinigung des Rades mit Birste oder Putzlapen
(Abwaschen oder Abspritzen mit Wasser verboten)

— Oelen der Lager und Kette

Kontrolle:

— sémtlicher Schrauben und Muttern (wenn notwendig,
nachziehen),

— der Steuerung (richtige Einstellung)

— des Vorder- und Hinterrades auf spielfreien und
ruhigen Lauf

— der Torpedoriicktritt- und Trommelbremse (richtiges
Funktionieren)

— der Vorderradbremse

— der Spannung der Kette (Spiel ca. 2 em nach oben
und unten)

— des Zustandes und Druckes der Bereifung

— der Tragvorrichtungen

— der Vollstdndigkeit des Reparaturetuis

3. Technischer Parkdienst
Der TPD besteht aus den Services 1—-3, Diese Services

kénnen auch einzeln anschliessend an den UPD ausge-
fihrt werden.

Service 1: Vorderradnabe

1 Std. — Demontage der Nabe
— Reinigung mit Petrol
— Fetten mit sdurefreiem Lagerfett
— Montage und Einstellen des Lagers

Service 2: Torpedonabe
1t2 Std.  — Demontage der Nabe
— Reinigung mit Petrol
— Fetten mit siurefreiem Lagerfett
(nur dussere Seite des Bre'msmantels,
linkes Kugellager und kleme's Kugellager
des Gewindekopfs, librige Teile dlen)
— Montage und Einstellen des Lagers.

Service 3: Pedale
142 Std. — Demontage der Pedale
— Reinigung mit Petrol
— Fetten mit siurefreiem Lagerfett
— Montage und Einstellung der Lager

Der auBerdienstliche Gebrauch des Ordonnanz-
Fahrrades

Ordonnanz-Fahrrad ist dem Mann vom"Bunde an-
\?:rs‘;rautes Kriegsmaterial, zu welchem er grpsste So'rg};
falt zu tragen hat. Das Rad muss ausser Dienst ‘gleuc
gepflegt werden wie im Dienst. _Geht gin Rad .lnchl.ge
nachldssiger Behandlung zugrunde oder ist es b.e;m in-
riicken in einem Zustand, dass es zuerst in Bews on %?-
geben werden muss, so hat der Fehlbare nicht nur die
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ganze Reparatur selbst zu bezahlen, sondern es kann
gegen ihn noch das Militdrgerichtsverfahren wegen Zu-
grundegehenlassens und Verschleuderns von Kriegsmate-
rial eingeleitet werden.

Bei ausserdienstlich vorkommenden Reparaturen diirfen
als Ersatz nur ordonnanzmissige Bestandteile verwendet
werden. Nicht-Ordonnanzbestandteile werden beim Ein-
ricken zu irgend einem Dienst zu Lasten des Mannes
ersetzt. Sind Ordonnanzteile beim ortsansdssigen Fahr-
radhdndler nicht erhéltlich, so sollen nicht «Fast-Ordon-
nanzbestandteile» gekauft werden, sondern dann sind
diese von einem Eidg. Zeughaus zu beziehen, gegen Be-
zahlung des Etatpreises.

Jeder Bestellung ist das Ordonnanzfahrrad-Biichlein bei-
zulegen. Um unnétige Schreibereien zu vermeiden, soll
das gewlinschte Stiick genau bezeichnet werden unter
Verwendung der im technischen Teil genannten Bezeich-
nung und Nr. Wo es sich um rechte oder linke, innere
oder duBere Teile handelt, soll dies ebenfalls genau an-
gegeben werden.

Aufbewahrung des Ordonnanz-Fahrrades
bei Nichtgebrauch

Leichtes Aufpumpen der Schlduche. Leichtes Eindlen
des ganzen Rades mit Ausnahme der Lederteile.

Das Rad muss in einem trockenen, vor Sonnenbestrah-
lung geschiitzten Raume aufbewahrt werden, und zwar
entweder auf einem Fahrradstdnder oder freischwebend
aufgehingt.

Auf alle Fille soll das Rad nicht lingere Zeit unbenitzt
auf dem Pneumatik stehen gelassen werden, da sonst der
Gummi briichig wird. Das Rad ist bei Nichtgebrauch
einer periodischen Kontrolle zu unterziehen, wobei die
Pneus kontrolliert und wenn nétig sédmtliche bereits er-
wihnten Teile nachgeslt bzw. gefettet werden.
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Steuerung

Art.-Nr.
A = Unterlagsscheibe 54202 N = Laternenhalter

B = Klemmschraube

54214 O = Steuerrohrmutter

Art.-Nr.
54201

54003
54202
154028

C = Lenkstange
(Sockelrohr)

D = Klemmkonus

F = Vorderradgabel

G = Unt. Steuerkonus

H = Kugeln 5/82" 154226

J — Lagerschale unt. 154030

K = Steuerungsrohr (Rahmen)

L = Lagerschale obere 154029

M = Steuerkonus ob, 154027

dr.
(randr.) Eine
54025
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Bdni-Trommelbremse Type To. Ord.
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£ §_§ w2 % 5 sSx¢ Gegenstand Art.-Nr. Begenstand Art.-Nr.
£ i | £28Sa=3g8F Trommebremse komplett . . . . 154301 Bremshebel . o wowoe 184319
T 5 S523 ! Bremstrommel . . . . 154302 Schraubezu Hebeibride . . . . 154320
% i EJ i Bremsdeckel mit Hebelarm . . . 154303 Rundmutter . . Lo o. 1643210
3 & 5 gg 3 Bbr:msrllngsegment mit Belag 54504 &ut;‘rungss%%;auha zuhHebgl .+« 154322
- R oberes el utter zu Fhrungsschraube
@ &) °ﬁ9§ g% - Bremsringsegment mll Belag 2u Hebsl - . .+ 154323
ESS ! unteres Il . . . . .+ . 154305 Kabelhaiter f, Ramenrohr 32mm . . 154324
528 ; Bremsbelag . . . . « . . . 154308 Kabelhaiter f. Lenkstange 25mm . . 154326
S Spannhilise . .« o+« o . 154307 Kabelhalter f. Hintergabel 22mm . . 154328
ﬁ # g[ Sy 5 { Kellling . .« . . . . . 164308 Schraube zu Kabelhalter . . . . 154327
3 £ 8 Ringmuttor . . . . 154308 Mutfer zu Kabelhalter . . . . . 154328
[\ 0.8, ) 852 | Zugfader v Bremsrlngsegmnnlan . 164310 Kabellasche . . ..o 154329
<3 ', Fedorschraube . . . . . 154311 Schraubo zu untorer Kabal-
8 s i Drohnookenhebel . « . . . . . 154812 klsmme . oo 154390
: :§;;;§ i Drehnocken . . . . . 154318 Sohrauba zu oberer Kabelklemmo. . 164331
;J - 293 | Nocken-Unterlagsscheibe . . . . 154314 Kabelschraube . . . .. 154332
d = 2ER ' Nockenmutter, zugleich Mutter Obere Kabelklemme « woeoe 154833
So § l ) 2 %c ’ zu Kabelschranbe . . . . . . 154315 Untere Kabelklemme . . . . . 154334
; ; 2.& 3 : Feder zu Bremsrlngsicherung S 164316 Aussenhille flr Kabalzug SN S 54935
L] -é 58 i Bremshebaltrager . . . . . . 154317 Innen-Kabel . . o W 154336
ESE J Hebelbride . . . . .+ . . . 154318 Nleten flr Bromsbelag e T T 1154857
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